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koop rijden

Een bolide leasen in het buitenland is door een
maas in de wet vooralsnog financieel voordelig

Jorien Apperloo

ie de tarieven van Neder-

landse leasebedrijven ver-
gelijkt met die van hun branche-
genoten in bijvoorbeeld Duits-
land en Luxemburg komt tot de
conclusie dat leasen over de
grens vaak goedkoper is. De
maandtarieven voor een gemid-
delde leasewagen liggen er een
paar tientjes lager, zegt directeur
Berno Kleinherenbrink van
leasemaatschappij LeasePlan,
Op duurdere auto’s is nog meer
te besparen,

Belangrijkste reden voor het
verschil is de Belasting Perso-
nenauto's en Motorrijtuigen
(bpm), die 45,2 procent van de
nettowaarde van nieuwe auto’s
bedraagt. In het buitenland wordt
deze niet altijd geheven, terwijl
ook de btw op nienwe auto’s
daar vaak lager is. Daardoor
vallen de lease- en huurtarieven
ook lager uit,

Tot voor kort konden Neder-
Ianders niet van dat prijsverschil
prefiteren, want het was verbo-
den om een anto fe rijden waar-
over geen bpm is betaald. Alleen

Fiscus moet minder belasting heffen over leaseauto’s uit het buitenland

in bijzondere gevallen — bijvoor-
beeld na pech in het buitenland —
mocht een Nederlander twee da-
gen bpm-vrij rijden. Daarna
moest hij het volle bpm-bedrag
betalen.

Het Europese Hof van Justi-
tie maakte daar in juni een eind
aan, De bpm-heffing over buiten-
landse hunr- en leaseauto’s stant
het vrije verkeer van goederen en
diensten in de Europese Unie in
de weg, oordeelde het Hof. Want
door de bpm vallen de tarieven

van buitenlandse huor- en lease-
maatschappijen hoger uit dan die
van hun Nederlandse collega’s,
die de verrekening van de bpm
over de levensduur van een auto
kunnen uitsmeren. Dat verschil
is niet eerlijk, en dus mag de Ne-
derlandse fiscus geen volledige
bpm meer heffen over anto’s uit
het buitenland. Gevolg: a kunt de
bpm op een legale manier ‘ont-
duiken’ door een auto in het bui-
tenland te leasen of te huren,

De vraag is echter: hoe lang
nog? Het ministerie van Finan-
cién is al bezig met reparatiewet-
geving om het bpm-gat te dich-
ten. Woordvoerder Andrea de
Graaf peeft aan dat nog niet
bekend is wat die reparatiewet-
geving precies gaat inhouden en
wanneer die wordt ingevoerd.
Het is daarom onduidelijk of
leasen of huren in het buitenland
financieel aantrekkelifk blijft,
Als er straks naar rato bpm moet
worden betaald — dus athankelijk
van de gebruiksperiode in Ne-
derland — kan dat nog steeds het
geval zijn. Maar reparatiewetge-
ving kan de financiéle voordelen
tenietdoen, helemaat als die met
terngwerkende kracht wordt in-
gevoerd, verwacht Renate
Hemerik, directeur van de Ver-
eniging van Nederlandse Auto-
leasemaatschappijen (VNA). Ze
verwacht dat de Nederlandse
leasemaatschappijen daarom de
nieuwe wetgeving afwachten
voordat zij actie gaan onderne-
men.

Er is ndg een punt van onze-
kerheid. Over auto’s die in
Nederland duurzaam worden ge-
bruikt, mag de fiscus bpm blijven
heffen. En wanneer daarvan pre-
cies sprake is, is niet duidelijk,
stelt Sanne van den Elst van
Jongbloed Fiscagl Juristen uit
Enschede. ‘Als je een auto voor
een maand huurt, is er niets aan
de hand. Maar als je hem blijft
rijden, moet je bpm betalen. De
vraag is waar de grens ligt.’

Wie ‘duurzeam’ bpm-vrij
rijdt, kan dus een naheffing krij-
gen, Ook heeft leasen in het bui-
tenland administratieve nadelen,
geeft Hemerik van de VNA aan.
Zo moet per anto worden uitge-
zocht en geadministreerd hoe het
met bijvoorbeeld boetes en de
verzekeringen zit. En dat brengt
extra werk met zich mee, E
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